Lukasz Warzecha: Cztery watki katastrofy

Obowigzkiem wobec ofiar jest szukanie przyczyn tragedii




Obowigzkiem wobec ofiar jest szukanie przyczyn tragedii

Od soboty w dyskusjach o katastrofie pod Szczekocinami pojawito sie
kilka ciekawych watkow.

Watek pierwszy: to tragedia, dajmy spokdj polityce, pochylmy sie
nad ofiarami.



Dokladnie to samo styszatem po katastrofie smolenskiej. To hipokryzja,
bo obowigzkiem wobec ofiar wiasnie jest szukanie przyczyn tragedii. Te
za$ mozna podzieli¢ na bezposrednie (np. zta decyzja dyzurnego ruchu)
i poSrednie. W przypadku tych drugich niemal zawsze na koncu
tancucha przyczynowo-skutkowego znajdziemy decyzje polityczna.
Uciekanie od takich wnioskéw to uleganie batamutnemu hastu
Platformy sprzed wyboréw samorzadowych: ,Nie rébmy polityki,
budujmy co$ tam, co$ tam”. Decyzja o wydaniu pieniedzy np. na
zbudowanie drogi, a nie modernizacje jakiego$ odcinka linii kolejowej
to wlasnie polityka. Podobnie jak decyzja o zbudowaniu np. boiska, a
nie utozeniu kanalizacji albo zrobieniu chodnika. Ucieczka od polityki
jest pozorna i obludna, ale politycy lubig zastania¢ sie ,,eksperckimi”
uzasadnieniami.

Wiemy juz, ze zatrzymany zostat jeden z dyzurnych ruchu i zostang mu
postawione zarzuty. Mozemy zatem zatozy¢, ze bezposrednig przyczyng
katastrofy byt popelniony przez cztowieka btad. Ale to nie wyjasnia
sprawy do konca. Bo zachowanie dyzurnego (hipotetyczne) jest
umieszczone w jakim$§ kontekscie. Ten kontekst tworzg m.in. system
szkolen, czas pracy, stan infrastruktury i inne czynniki, ktore zalezg od
strategicznych decyzji, podejmowanych przez politykéw. Znawcy kolei
wskazujg na dramatyczny stan kadr, odpowiedzialnych za
bezpieczenistwo. To takze wynika z politycznych decyz;ji.

Zeby bylo jasne: ta odpowiedzialno$¢ polityczna rozklada sie bardzo
szeroko. Oczywiscie w ogromnej mierze spada na Platforme — w konicu
rzadzi ona juz piec lat i obecna sytuacja w Grupie PKP to w wielkiej
czesci skutek podejmowanych przez PO dziatan. Ale nie bez winy sg
wlasciwie wszystkie rzady, a takze — co trzeba podkresli¢ — kolejowe



zwigzki zawodowe, ktére bardzo skutecznie blokowaly przez lata
jakiekolwiek proby racjonalizacji zatrudnienia w PKP. Zadna z sit
politycznych — wliczajgc w to obecng opozycje — sprawujgc wiadze nie
zdobyla sie na konfrontacje ze zwigzkowcami ani tez nie miata jakiego$
rozsgdnego planu przeciecia (bo tu juz tylko o przecieciu mozna
mowi¢) probleméw PKP. Proste przeksztalcenia wlasnosciowe i
oddluzanie nic tu nie moglo daé, a czasem prowadzilo nawet do
absurdow, jak w przypadku powstania Przewozéw Regionalnych,
przekazanych samorzgdom bez - na co zwrécit uwage Grzegorz
Kostrzewa-Zorbas - formalnie Zadnego majatku, bo wartos¢
zobowigzan przewyzszata wartos$¢ aktywow.

Ta uwaga nie zmniejsza wagi zastrzezen, jakie szef zwigzku
zawodowego maszynistow wysungt w glosnym juz liscie do ministra
Nowaka. Generalna teza jest taka, ze za liberalizacjg rynku przewozéw
nie poszito stworzenie jednolitych standardéw bezpieczenstwa i
wymuszenie ich przestrzegania na poszczegbélnych podmiotach. Tu
warto zauwazy¢, ze taki postulat nie jest w sprzecznosci z liberalnym
podejsciem. Liberalizm nie polega na rezygnacji ze standardéw, pod
warunkiem, ze do gry sg dopuszczeni na identycznych zasadach
wszyscy, ktorzy je spelniajg. Jest to uzasadnione zwtaszcza gdy idzie o
bezpieczenstwo ludzi. Kwestig regulatora jest, aby tak ustawic
konieczne do spelnienia reguty, zeby nowi gracze na rynku nie byli
poszkodowani.

Watek drugi: katastrofy zdarzajg sie wszedzie, wiec nie
lamentujmy.



To oczywiste — zdarzajg sie i bedg zdarzaé¢. Tyle Ze np. Kkoleje
shinkansen w Japonii albo TGV we Francji od momentu swojego
powstania nie majg na koncie ani jednej ofiary Smiertelnej (wliczajac
sytuacje, gdy pocigg shinkansen wykoleit sie podczas trzesienia ziemi).
Czyli - mozna.

Nie jestem jednak maksymalistg i nie domagam sie, aby polskie koleje
byly catkowicie wolne od wypadkéw. Tylko ze wybér nie jest zero-
jedynkowy: albo wypadki bedg, albo ich nie bedzie. Liczbe wypadkéw i
zagrozen mozna zmniejsza¢. Jednak technologiczne zapuszczenie i
zap6znienie PKP raczej to uniemozliwia.

Bardzo zabawna byla wypowiedZ wiceministra transportu,
odpowiadajgcego za kolej, Andrzeja Massela, ktory uznal lokomotywe
EP09 (prowadzgcg jeden z pociggéw w Szczekocinach) za nowoczesna.
Taktownie nie wspomniat o drugiej maszynie, biorgcej udziat w
katastrofie — ET22 (zresztg przeznaczonej do przewozéw towarowych),
produkowanej od 1969 r. do 1989 r. EP09 to produkt z potowy lat 90.,
opracowywany jeszcze w Peerelu. (Tu mozna sobie zobaczy¢ kabine tej
,nowoczesnej” maszyny, wyposazonej w archaiczny nastawnik jazdy w
ksztalcie kierownicy. Prosze to poréwnac¢ np. z tym: kabina pociggu
ICE, biegngcego przez péinocng Europe. Komentarz jest zbedny.)

Wiceminister powiedziat tez kolejng piramidalng bzdure: Ze linia, gdzie
doszto do katastrofy, ma nowoczesne zabezpieczenia. Polska kolej nie
ma zadnych nowoczesnych zabezpieczen. Ma system sprzed jakichs 50
lat, gdzieniegdzie pracujgcy na nowych urzgdzeniach. Jesli styszymy
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stowo ,,modernizacja”, to w polskich warunkach nie oznacza ono, ze
powstato co§ nowego w sensie systemowym. Oznacza tyle, ze ten sam
od dziesigtkow lat system jest obstugiwany przez nowy sprzet.

W lokomotywach nie ma powtarzaczy sygnatéw szlakowych (standard
na wielu kolejach, np. w amerykanskim korytarzu wschodnim i na
wszystkich szybkich kolejach §wiata), system radio stop opiera sie na
rozwigzaniu technologicznym sprzed kilkudziesieciu lat (m.in. dlatego
zartownisiom tak latwo zatrzymywac pociggi bez powodu - vide
przypadek z Warszawy sprzed kilkunastu miesiecy) i w dodatku jest
ograniczony zasiegiem radiostacji danej dyspozytorni. Mechanicy
regularnie go zresztg lekcewazg: kiedy ich lokomotywa zostanie
zatrzymana radio stopem, po prostu odluzowujg hamulec i jadg dalej,
olewajgc procedury. Wystarczy poczytac fora kolejowe, zeby sie o tym
przekonad. Jesli ktos wyobraza sobie, ze gdzie$ jest jakas centrala, gdzie
na wielkim ekranie wida¢ potozenie kazdego pociggu na szlaku, to
grubo sie myli. Nie ma tez oczywiscie zadnego systemu, ktéry
zapobieglby skutecznie sytuacji takiej jak spod Szczekocin, gdy dwa
pociggi jadg na siebie po jednym torze.

Stworzenie caloSciowego systemu nadzoru i bezpieczenstwa
kosztowatoby oczywiscie grube miliardy zlotych, ktérych w budzecie
nie ma. Warto tez przypomnie¢ szczere wyznanie Owczesnego
dyrektora PKP PLK sprzed kilkunastu bodaj miesiecy, ze przywrdcenie
polskich linii kolejowych do stanu ,,pierwotnego” (a wiec zapewne z
okresu ostatnich inwestycji w sie¢ kolejowa, czyli sprzed jakichs$ 30 lat)
kosztowatoby okoto 40 mld zlotych. Pytanie, czy gdyby przekierowaé
znaczng czes$¢ srodkéw unijnych, ktérych i tak nie jesteSmy w stanie
wykorzysta¢ na budowe drdég, wlasnie na kolej, nie poprawitoby to
sytuacji. To oczywiScie kwestia powaznej, strategicznej decyzji.



Nalezaloby wréci¢ do stawianego niegdys przez Centrum im. Adama
Smitha pytania, czy w Polsce na pewno potrzebne sg autostrady i czy
nie nalezatoby ich zastgpic¢ gestszg siecig tanszych drég ekspresowych.
Ale to na inng opowies¢.

Watek trzeci: politycy niepotrzebnie pojechali na miejsce tragedii.

Tu bronie przynajmniej premiera i niektérych ministréw. Od politykéow
ludzie oczekujg, ze w trudnych momentach bedg na miejscu zdarzenia.
To oczekiwanie w duzej mierze irracjonalne, ale jest faktem. Nie mozna
wymagac, zeby politycy postepowali wbrew niemu i krecili bicz na
wiasne plecy.

Owszem, VIP na miejscu katastrofy moze utrudni¢ dziatania stuzb, ale
czasem moze tez pomdc. Zwitaszcza w polskich warunkach, gdzie
panstwo w stanie normalnym nie dziala prawidlowo, ale kiedy na
plecach siedzi minister albo premier, mogg sie znalez¢ sSrodki w innym
wypadku niedostepne. Przypomina to niestety sytuacje z Peerelu. Po
katastrofie pod Ottoczynem w 1980 r. obecnosci I sekretarza Gierka
poszkodowani  zawdzieczali  obfitos¢ lekarstw i  Srodkéw
opatrunkowych.

Obecnos¢ na miejscu katastrofy to nie jest jaka$ polska specjalnosc.
Przypomnijmy sobie George’a W. Busha, wizytujgcego tereny
zniszczone przez huragan (i zresztg krytykowanego za to, ze pojawit sie



zbyt pdzno) czy japonskiego premiera, odwiedzajgcego obszary, przez
ktore przeszto tsunami.

Watek czwarty: zaloba.

O zatobach, oglaszanych nadzwyczaj czesto przez Lecha Kaczynskiego
pisalem wiele razy za jego prezydentury. Zdania nie zmienitem:
uwazam, ze Lech Kaczynski, w ciggu niespelna pieciu lat oglaszajac
zatobe siedem razy, doprowadzit do jej olbrzymiej dewaluacji. Trudno
mie¢ dzi$ pretensje do Bronistawa Komorowskiego — on podgza tylko
wyznaczonym przez poprzednika szlakiem. Nie moze by¢ ,gorszy”.

Sprawa jest oczywiScie drazliwa, bo przeciwko zatobie wypowiadajg sie
tez rozmaite nieciekawe typy, a u podtoza ich argumentacji stoi to, co
wcale mi sie nie podoba - catkowity brak poczucia wspdlnoty i
zrozumienia powinnosci, jakie ze wspdlnotowosci wynikajg. Upieram
sie jednak, ze to skutek szafowania Zatobg. Gdyby byta traktowana
oszczedniej, te glosy sprzeciwu znaczytyby mnie;j.

Kryteria jej oglaszania pozostajg za$ skrajnie niejasne i nielogiczne. Od
ilu os6b ma obowigzywac? Jaka jest zalezno$¢ miedzy liczbg ofiar a
liczbg dni zatoby? Dlaczego zaloba obowigzuje w przypadku naglej
Smierci kilkunastu oséb w jednym miejscu, cho¢ tyle samo os6b moze
zging¢ na drogach w r6znych miejscach w ciggu zaledwie paru dni?



Przypominam, ze w II RP Zzalobe w ciggu 20 lat oglaszano zaledwie
cztery razy — nigdy z powodu katastrof, a wylgcznie ze wzgledu na
Smier¢ wybitnych osobistosci. W III RP bylo to az 14 przypadkéw, z
czego mnie uzasadnione wydajg sie dwa: $mieré Jana Pawta II i
katastrofa pod Smolenskiem.
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